Protective equipment for protecting motorcyclist against injuries on crash 
barriers has vertical screen, cylinder placed around crash barrier support, 
and bridging pieces attaching screen to cylinder 
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Abstract of FR 2788796 (A1) 

Protective apparatus includes vertical screen (1), 
cySnder (2) placed around crash barrier support (S) 
and bridging pieces (3. 4) attaching screen to 
cylirsder. Aperture {6) is included in cylinder and its 
dimension Is superior to smaller side of support but 
inferior to larger side of same support. 
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DISPOSITIF DE PROTECTION DES MOTARDS CONTRE LES CHOCS SUR SUPPORTS DE GUSSIERE DE 

_ :L-iiwenUon Goncerne undispQSitif desecurlte^r^ 
destih(S a prot6ger les motards aocittentes conire un choc 
sur tes supports des glissierea de securite. 

Il est conipose d'un boudier (1) n^i§ a une pifee de for 
mecyllndrique (2) par des entretoises (3) et (4j. 
■ Le support deglisslere(5> est pl^^FlnteneurdiJcylt^^ 
dre (2) grace a une ouverture (6) dans le cylindre; la mise 
en position definitive du dispositif autour du cylindre (2) se 
realise en faisant toumer de 90* I'ensemble autour du sup- 
port (5) apr^s avoir introduitce dernier dans le cylindre.(2}. 

L'ecran (1 ) est de forme aitondie afin de rie pas blesser 
lavictime. 

L'invention particuli^rement destilnge ^Tdquipement 
des routes. 
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Les couts de fabrication et de pose de ces dispositifs 
empechent leur utilisation sur une grande echelle , d'autant plus 
que leur efficacit4 est contestable. 

Le dispositif selon 1 ' invention permet de remedier a 
ces inconv^ntents ; 
11 est economique ^ fabriquer et sa pose est extr&nement 
rapide ; 11 est effi cage par sa mobility autour d'un axe et ses 
rev^tements glissants, et n' est mis en action que si la 
trajectoire du motard le conduit vers un support iriitallique. 
II comporte en ef fet : 

-Un tube cylindrique rendant mobile le dispbsitif, partie 
en forme de cylindre de diametre int6rieur Ieg4r4nent sup4rieur 
a la dimension de la dxagonale de la section du support et plac4 
verticalement autour de ce support ; 

-un 4cran/bouclier se developpant verticalement devant le 
; support et de forme arrondie ; 

-des entretoises plac6es„ de preference verticalement et reliant 
I'ecran au cylindre. 

Le choc du corps du motard sur 1/ecran va faire tourner le 
dispositif autour du support grace au cylindre permet tan t la 
rotation, jusqu^a ce que I'ecran soit bieri positionni entre le 
corps et le support ; 1 ' ecrasement progressif des entretoises 
(qui absorbe de l'4nergie cinetique) conduit 1 ' ecran it se 
rapprocher du cylindre; le corps plaqu6 sur I'ecran qui diminue 
consid^rablement la pression que I'accidente supporte par 
rapport i un contact direct sur le support, va ensuite tourner 
autour du support qui joue le r61e d'un pivot grace a 1' action 
du cylindre qui I'entoure ; le corps du raotard 4chappe ensuite 
au dispositif en glissant sur I'ecran. 

Selon une forme de realisation pr4ferentielle, le cylindre 
pr6sente un© ouyerture obtenue par suppression d' une bande 
longitudinale de mati^re delimitee par deux positions de la 
gen6ratrice du cylindre. Cette ouverture evite de demon ter les 
profiles de glissement pour mettre en place le dispositif. La 
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La forme et 1^ diinensionnemeht des Gntretoises seront 
fonction das caract6ristiques theoriques de choc determin^es par 
Xes pouvoirs publics pour le poids du corps du motard, la 
Vitesse et 1' angle de choc choisis. Celles ci dependent en 
effet du type de reseau routier (autoroute, route 
secondai re...), des caracteristiques geometriques de ces routes 
et des vitesses autoris^es et peuvent largement varier selon les 
pays. La forme, 1' emplacement et le dimensiohnement des 
entretoises seront tel^ que leur ecrasement progressif conduira 
^ une deceleration ne presentant pas de pics iriadmissibles pour 
la resistance du corps humain, et la plus cohstante possible. 
Ceci conduit en general k programmer un ecrasement facile du 
dispositif au, debut du choc, cet 6erasaneht devenant de plus en 
plus difficile ensuite* 

La rigidite du bouclier sera de preference plus importante 
que celle des entretoises de maniare 4 ce que ce soient oes 
, derni^res qui se deforment en premier, I'ecran conservant une 
forme arrondie^t done accueillante pour I'accidente. 

La forme et I'epaisseur du bouclier seront telles que sa 
fonne global© sera; conserv6e pendant 1' ecrasement des 
ejitretoises et meme ensuite si eventuellement les entretoises 
sont enti^rement ecrasSes contre le support ; eh effet, si le 
bouclier se tord autour du support sous la pression du choc, sa 
forme peut devenir 6troite et done dangereuse par concentration 
des efforts sur le corps humain. Ceci peut etre obtenu en 
chpisissant une rigidite d'ecran conduisant i une faible 
deformation sous 1'. effort maximum resultant du choc normalise, 
dans les conditions geometriques les plus defavorables pour la 
conservation de I'^cran. 

L' angle forme par les extremites du bouclier avec I'axe 
vertical du support corame sommet, vu en section horizon tale, est 
compris entre lOOVet 200% plus particulierement entre 120' et 
180°, de preference entre 140" et 170°. 

Le dispositif selon 1' invention peut etre realise en metal, 
particulierement en acier galvanise ; il peut etre egalement 
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dispositif autour du support- par des entretoises (3) et (4) . 
Le cyXindre (2) entoure le support de glissiere (5) represents 
avec une portion d'un el&nent de glissement fix6 dessus. Le 
cylindre (2) est a section circulaire et d'axe vertical ; ii 
comporte une ouverture (6) obtenue par suppression de la matidre 
entre deux positions de la generatrice. La largeur de 
I'ouverture (6) est suffisante pour introdui re le support selon 
sa plus petite dimension consider^© suivaht une section 
horizontale, mais insuffisante pour I'introduire selon sa plus 
grande dimension. 

Les entretoises (3) et (4) sont des toles rectangulaires 
plates ou coyrbes placees verticalement et sbud^es ii la fois sur 
le bouclier (1) et sur le cylindre (2) ; leur ^paisseur est de 
.preference inf§ri(sur6 ii celle du bouclier. 

Ce bouclier est arrondi ^ ses extr^ites (7) et (7bis) afin 
-M'eviter dans cette zone une concentration des contraintes 
^j^pendant le choc. 

La figure 2 represente le dispositif de la figure 1 vu de 
dessus. 

, Le support (5) est compost de faces (8) large s et de faces 

plus etroites ; I'ouverture (6) pratiquee dans le cylindre 
(2> est plus large que la dimension de la face (9) et plus 
6tro£te que celle de la face (8). 

Le cylindre (2) est coaxial au cylindre tangent au support 

(5) . 

La figure 3 represente une variante- du dispositif adapts h 
des supports de glissi^res plac6es entre chaus sees sSparees et 
representees sur cette figure avec leur entretoise fixee au 
support. Ce support (101 possede une face de plus grande 
dimension orient4e perpendiculairement it I'axe longitudinal des 
chauss4es -contrairement k 1' orientation du support (5) de la 
figure 1- pour des raisons de symetrie de resistance ; ce 
support (10) est entoure d'un cylindre (11) permettant la 
rotation et dont 1 ouverture est situee dans I'axe longitudinal 
de I'autoroute, coinme I'ouverture (13) du bouclier (12) en forme 
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REVENDICATIONS 

1) Dispositif pour proteger les motards centre les chocs 
sur les supports de glissieres de securite, caracterise 
en qu'il comporte un ^cran 1 vertical, un tube 
cylindrique 2 place verticalement autour du support de 
glissiere 5 et des entretoises 3, 4 reliant l'6cran 1 au 
cylindre 2. 

2) Dispositif Gonforme ^ la revendication 1, caract4ris6 en 
ce que le cylindre 2 comporte une ouverture 6 obtenue 
par suppression de la mati^re ^ritre deux positions de la 
g#n^ratriee du cylindre, cette ouverture 6 etant de 
largeur un peu superieure ^ celle des faces 9 du support 
5, mais inferieure i celle des faces larges 8 du inetne 
support. 

3) Dispositif conforme i I'une <iuelconque des deux 
premieres revendi cations, caracterise en ce que I'ecran 
1 dont on consid^re une section horizon tale, est de 
forme arrondie, telle qu'une portion de cercle ou 
d' ellipse ou de segment de droite prolong^ par deux 
courbes . 

4) Dispositif conforme a I'un quelconque des revendications 
pr4cedentes, caracteris^ en ce que les extremit^s du 
bouclier 1 forment avec I'axe vertical du support 5 un 
angle en section horizontale compris entre 140° et 170". 

5) Dispositif conforme ^ I'une quelconque des 
revendications prec^dentes, caracteris6 en ce que 
i'ecran 1 est plus rigide que les entretoises 3 et 4 . 

6) Dispositif conforme & I'une quelconque des 
revendications 1,2,3 ou 5 caracterise en ce que le 
bouclier 12, vu en section horizontale, est en forme 
d' ellipse composee de deux demi-ellipses ou d'une seule 
ellipse presque complete. 
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